Axa prioritara 4, Prioritatea de investitii 4e,

OBIECTIVUL SPECIFIC 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta

de judet prin investitii bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila

Solicitanti eligibili:

v" Unitati administrativ-teritoriale municipii resedinta de judet, definite conform Legii nr.

215/2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare si constituite
potrivit Legii nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului Romaniei, republicata, cu
exceptia municipiului Tulcea din cadrul ADI ,ITI Delta Dunarii”, care va beneficia de un apel de
proiecte dedicat in cadrul Obiectivului specific 3.2;

Parteneriate dintre unitatea administrativ-teritoriala municipiul resedinta de judet, cu

exceptia municipiului Tulcea, cu orage/municipiilcomune din zona functionala urbana (Z.F.U) a
municipiului, aflate in vecinatatea teritoriala a acestuia;
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Se va avea in vedere, in mod obligatoriu, faptul c& orasele/municipiile/comunele din zona functionala
urbana a municipiului resedinta de judet, cu care se incheie parteneriate pentru depunerea si
implementarea in comun a proiectelor din cadrul O.S. 4.1, trebuie sa fi facut parte din zona de studiu
comund a S.I.D.U. si P.M.U.D. aferente respectivului municipiu resedintd de judet. De reguld, acest
aspect va face obiectul verificarilor in etapa de analiza a Documentului Justificativ pentru fonduri ESI
2014-2020, inclusiv a listelor de proiecte anexate acestuia.

Unitatea administrativ-teritoriala judetul inclusiv cu posibilitatea parteneriatului cu unitatea

administrativ-teritoriala municipiul resedinta de judef eligibil;

in acest ultim caz, respectiv in cazul incidentei situatiei prevazute la art. 10, alin. 6 lit. b) din Legea nr.
51/2006 actualizata, cu modificarile si completarile ulterioare, liderul de parteneriat poate fi reprezentat de
UAT judetul.
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In situatia in care UAT judetul este membru al unei ADI avéand ca scop serviciul de transport public
zonal de calatori, se vor avea in vedere prevederile art. 10, alin. 6 lit. b din Legea nr. 51/2006
actualizata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu privire la proprietarul investitilor comune in
sistemele de transport public realizate in UAT-urile membre ale ADI.

Incheierea parteneriatelor este justificaté prin realizarea in comun a unor investitji detinute/ ce vor fi
utilizate de toti partenerii.

Valoarea totala eligibila a cererii de finantare se incadreaza in urmatoarele limite minime si maxime:
v" Valoarea minima eligibila: 1.000.000 euro;
v’ Valoarea maxima eligibila este de: 20.000.000 euro;
v" Valoarea maxima eligibila pentru cererile de finantare ce contin activitati complementare privind,

minimum, infrastructura de transport public si mijloacele de transport public : 25.000.000 euro;



Activitatile eligibile ale proiectului trebuie sa se incadreze in urmatoarele actiuni:

O activitate orizontala, care trebuie asociata in mod obligatoriu unei/unor activitati eligibile, dupa caz, din
categoriile de activitati A, B, C, este reprezenta de: elaborarea planurilor de mobilitate urbana durabila,
in care sunt fundamentate inclusiv proiectele/activitatile propuse la finantare, prin Prioritatea de investitii 4e,
0.S. 4.1 din POR 2014 - 2020.

O activitate orizontala incurajatd este activitatea de promovare a activitétilor proiectului si de
constientizare a populatiei cu privire la avantajele/beneficiile utilizarii serviciului de transportul public local
de calatori si/sau a modurilor nemotorizate de transport.

A. Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban de calatori

Prin aceste activitali se urmareste imbunatatirea transportului public local/zonal de calatori, asigurarea
conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO». Impactul activitatilor proiectului se demonstreaza prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (analiza preliminara), studiul de trafic, instrumentele de calculare a
emisiilor GES din sectorul transporturilor, documentatia tehnico-economica etc.

1. Achizitionarea de material rulant (tramvaie), in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de
parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu tramvaiul
sau in cazul in care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de
transport in municipiile resedinta de judet, inclusiv Z.F.U. in care sistemul de transport cu tramvaiul nu
exista/nu este functional la data depunerii cererii de finantare.

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie), in cazul in care solicitantul de finantare (liderul
de parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de célatori cu
tramvaiul sau in cazul in care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui
sistem de transport in municipiile resedinta de judet in care sistemul de transport cu tramvaiul nu exista/nu
este functional la data depunerii cererii de finantare.

Modernizare tramvaielor poate avea ca scop: asigurarea accesibilitatii tramvaielor pentru persoane cu
mobilitate redusa@ (conditie obligatorie), imbunatatirea sigurantei in exploatare, cresterea vitezei de
circulatie, reducerea consumului de energie etc.

3. Achizitionarea de troleibuze, in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de parteneriat/un
partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu troleibuzul sau in cazul in
care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de transport in
municipiile resedinta de judet, inclusiv Z.F.U. in care sistemul de transport cu troleibuzul nu exista/nu este
functional la data depunerii Cererii de finantare.

4. Achizitionarea de autobuze, definite conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare, avand o capacitate de peste noua locuri
pe scaune, inclusiv locul conducéatorului auto. Autobuzele trebuie sa fie adaptate transportului public
local/zonal de calatori, trebuie s& fie special construite pentru transportul calatorilor asezati pe scaune sau
in picioare si sa aiba podea joasa, pentru a se permite urcarea si coborarea cu usurinta a calatorilor in
statiile de transport public.

Autobuzele achizitionate prin proiect vor fi folosite doar pe traseele cuprinse in limitele administrativ-
teritoriale ale solicitantilor de finantare (inclusiv parteneriatele formate de municipiile resedinta de judet cu



UAT orase/municipii/comune), in contextul apartenentei la o asociatiei de dezvoltare intercomunitara avand
ca scop serviciul de transport public zonal de calatori, conform sectiunii 2.6 si al unui contract de servicii
publice incheiat conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

Este eligibila achizitionarea urmatoarelor tipuri de autobuze:

v Autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (CNG);

v Autobuze alimentate cu gaz natural lichefiat (LNG);

v Autobuze alimentate cu esteri metilici ai acizilor grasi (FAME);

v Autobuze alimentate cu ulei vegetal hidrotratat (HVO);

v Autobuze alimentate cu bioetanol;

v Autobuze electrice;

v Autobuze hibride de tip diesel/electric;

v Autobuze hibride cu celule de combustibil pe baza de hidrogen/electricitate.
Mijloacele de transport achizitionate vor trebui s& obtiné/detind omologarea CE de tip (de ex.

- autobuzele care detin o omologare CE de tip a intregului vehicul emisa de orice stat membru al

%a» | Uniunii Europene nu mai necesitd omologare in Roménia) si Cartea de identitate a vehicului (CIV)
eliberatd de Registrul Auto Roman, in conformitate cu procedurile administrative specifice. in baza
Cartii de identitate a vehicului (CIV) se va proceda la inmatricularea in Romania.

g | Atentie! Toate vehiculele de transport public achiziionate/modernizate (tramvaie, troleibuze,

¥ | autobuze) vor intruni cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

g | Urmare a implementarii proiectului, este posibila schimbarea tipului de gestiune al serviciului de

¥ | transport public de calatori.

5. Construirea/modernizarealreabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric
In cadrul acestei activitati sunt eligibile urmatoarele sub-activitati:

5.1. Construirea/modernizarealreabilitarea/extinderea caii de rulare a tramvaielor (cu toate elementele
componente necesare functionarii acesteia: infrastructura, suprastructurd, aparate de cale, linii de depouri,
retea fir, substatii de redresare etc.) in cazul in care solicitantul de finantare (liderul de parteneriat/un
partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de calatori cu tramvaiul sau in cazul in
care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a acestui sistem de transport in
municipiile resedinta de judet, inclusiv Z.F.U, in care sistemul de transport cu tramvaiul nu exista/nu este
functional la data depunerii Cererii de finantare.



Proiectele de construire/modernizare/reabilitare/extindere a caii de rulare a tramvaielor vor include masuri
pentru evitarea blocarii caii de rulare prin folosirea acesteia de catre traficul autoturismelor si, unde este
cazul, de asigurare a prioritaii tramvaielor in trafic.

Atentie! Ca regula generald, calea de rulare a tramvaiului trebuie sa fie separata fizic de traficul
autoturismelor (de exemplu, prin sisteme de tip bolarzi, garduri, borduri, diferenta de nivel etc.), cu
exceptia unor zone unde traseul va fi folosit in comun cu traficul autoturismelor din motive
4w | Operationale clare (de exemplu intersectii, gatuiri punctuale, trama stradala unde este imposibila
¥ | crearea de benzi dedicate, zona semi-pietonala etc.), iar in asemenea cazuri tramvaiul va trebui sa
aiba prioritate, prin masuri de managementul traficului etc.

Astfel, aceasta activitate va fi complementara fie cu activitatea nr. 9, fie cu activitatea nr. 10, 11,
categoria A etc.

5.2. Construirea/modernizarealreabilitarea/extinderea retelei de troleibuz (cu toate elementele
componente necesare functionarii acesteia: linii de contact, stélpi, trolee etc.), in cazul in care solicitantul
de finantare (liderul de parteneriat/un partener, dupa caz) detine un sistem functional de transport public de
calatori cu troleibuzul sau in cazul in care se intentioneaza introducerea sau reintroducerea prin proiect a
acestui sistem de transport in municipiile, inclusiv Z.F.U in care sistemul de transport cu troleibuzul nu
exista/nu este functional la data depunerii Cererii de finantare.

5.3. Construirea/modernizareal/extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric, in
situatia in care acestea sunt amplasate in afara depourilor, pe traseele autobuzelor.

6. Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta

Aceasta activitate implica construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor si autobazelor
utilizate pentru sistemele de transport public local/zonal de calatori. Construirea depourilor/autobazelor este
eligibild doar pentru sistemele de transport public si tipurile de mijloace de transport public eligibile prin
0.S.41.

In cadrul acestei activitati sunt eligibile urmatoarele sub-activitéti:

v Construirea/modernizarealreabilitarea/extinderea cladirilor depourilor si a autobazelor, inclusiv
cladirile cu functie administrativa;

v Construirea/reabilitarea/modernizarea/extinderea spatiilor de garare/parcare a mijloacelor de
transport din incinta depoului/autobazei, inclusiv parcari, macaze, retea de contact pentru troleibuz/tramvai
etc;

v Crearealinstalarea de statii de alimentare pentru tipurile de autobuzele eligibile prin O.S. 4.1;

v Achizitionarea/montajul de masini-unelte si echipamente de diagnostic pentru atelierele interne de
reparatii;

v Crearea/modernizareal/reabilitarea instalatiilor automatizate de spalat vehicule de transport public;

Depourile nou create pot fi amplasate si in localitati din zona functionala urbana, cu respectarea cerintelor
din sectiunea 2.6 si 3.2.1 din prezentul ghid.



Prin realizarea acestei activitali se urmareste imbunatatirea calitatii transportului public local/zonal de
calatori.
Atentie! Aceasta activitate trebuie sa fie integrata cu alte activitati eligibile complementare din

: 0.5.4.1. pentru a putea fi justificatd contributia acesteia la imbunatatirea transportului public si la
reducerea emisiilor de echivalent CO».

o

Atentie! Crearea/modernizarea autobazelor/depourilor de transport public de calatori
judetean/interjudetean etc. nu reprezintd o activitate/cheltuiala eligibila prin Prioritatea de Investitii
4e, 0.S. 4.1. Dupa cum se poate observa si din sectiunea 3.2.1 din acest ghid, aceasta activitate
intra sub incidenta regulilor de ajutor de stat.
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7. Construirea si modernizarea statiilor de transport public de calatori (tramvai, troleibuz, autobuz)

In cadrul acestei activitati pot fi construite/modemizate statiile de transport public local/zonal de calatori,
indiferent daca acestea sunt statii simple, statii de transfer intermodal intre traseele diferitelor moduri de
transport public (de exemplu, tramvai-autobuz) sau intre transportul public local si alte moduri de transport,
precum si statii capat de linie dinspre limita administrativa a municipiului resedinta de judet sau din Z.F.U.
(dar, care deservesc municipiul resedintd de judet), ce pot functiona ca puncte intermodale de transfer al
pasagerilor la transportul public local/zonal, in conditiile existentei/crearii si a altor investitii complementare.

in ceea ce priveste statile capat de linie, la fel ca in cazul celorlalte tipuri de statji, activitatea de
creare/modernizare a acestora trebuie s fie corelatd cu alte investii complementare, cum ar fi, trasee ale
mijloacelor de transport public ce incep de la statia capat de linie si se continud pana in zona centrala a
municipiului, parcare de tip ,park and ride”, puncte de inchiriere sau parcare de biciclete, etc., in vederea
contribuirii la evitarea aglomerarii traficului rutier, datorate intrarii vehiculelor, altele decat cele aferente
transportului public urban de calatori, in zona centrala a municipiilor resedinta de judet.

Statiile de transport public de calatori vor avea o serie de facilitati, adaptate in functie de tipul statiei. Fara
ca lista sa fie exhaustiva, aceste facilitati se refera la: adaposturi/sali de asteptare pentru calatori, mobilier,
puncte de vanzare bilete/carduri, automate de bilete/carduri, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, facilitdti pentru persoanele cu dizabilitdti, semnalistica, platforme de
imbarcare/debarcare calatori, facilitdti pentru parcarea bicicletelor, etc. Sunt de asemenea -eligibile
interventiile  privind  Tmbunatatirea  accesului  pietonal in  zona statilor (mai exact,
construirea/modernizarealreabilitarea trotuarelor), spatii de parcare a mijloacelor de transport public urban
etc.

Statiile de transport public urban de célatori pot fi construite/modernizate si in localitdti din zona functionala
urbana, cu respectarea cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid.

Atentie! Crearea/modernizarea statiilor de transport public de calatori judetean/interjudetean etc.
poate reprezenta o activitate/cheltuiala eligibila prin Prioritatea de Investitii 4e, O.S. 4.1., doar dacé
sunt folosite in comun pentru transportul public local/zonal, cu respectarea celorlalte conditii de
eligibilitate din ghid.
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8. Crearealextinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,e-
ticketing”)

Prin realizarea acestei activitati se poate atrage un numar mai mare de calatori catre transportul public, in
primul rénd prin posibilitatea promovarii unei politici tarifare integrate care sa asigure transferuri facile intre
moduri si trasee ale transportului public local/zonal. Tn plan secundar, acest sistem poate avea si functi
administrative de suport pentru calcularea corecta a compensatiei si a diferentelor de tarif acordate
operatorului.

In cadrul acestei activitsti de creare/extindere/modernizare a sistemelor de ,e-ticketing’, amplasate n
dispecerate, in statji si in mijloacele de transport public, pot fi finantate urmatoarele componente, fara ca
lista sa fie exhaustiva: puncte speciale de vanzare carduri (cu personal sau automate), echipamente
specifice instalate n mijloacele de transport si in statii (dispozitive de validare carduri, unitati GPS,
computere de bord, modemuri, routere etc.), dispozitive mobile de verificare a cardurilor, sisteme centrale
informatice (atat componente hardware, cét si software) instalate in dispecerate, catre care vor fi transmise
toate informatiile privind functionarea si operarea sistemului ,e-ticketing”, lucrari punctuale de constructji si
instalatji in cadrul dispeceratelor etc.

De asemenea, in aceasta activitate pot fi create aplicatii software, pentru achizitionarea electronica a
biletelor de transport public local/zonal.

9. Construirea/modernizarealextinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv pentru mijloacele de
transport public de calatori

Prin construirea/modernizarea/extinderea unor benzi dedicate, separate fizic de restul traficului, pentru
transportul public pe anumite trasee, se urmareste cresterea vitezei medii de deplasare a vehiculelor de
transport public de calatori si implicit reducerea timpul petrecut de acestea in trafic. Astfel, transportul
public va deveni mai competitiv si mai rentabil, in comparatie cu utilizarea transportului privat.

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutierd, indiferent de
categoria drumului.

Aceasta activitate de construire/modernizare/extindere a benzilor exclusive pentru mijloacele de transport
public local/zonal de calatori (tramvai, troleibuz si autobuze) vizeaza construirea/ modernizarea/extinderea
infrastructurii rutiere aferente culoarului benzii dedicate si separarea fizica a acesteia de restul traficului
rutier prin sisteme specifice, avizate de institutile cu competente in domeniul sigurantei rutiere (de
exemplu, de tip bolarzi, garduri, borduri, diferenta de nivel etc).

Benzile exclusive se pot amplasa fie pe infrastructura rutierd existentd (de exemplu, prin convertirea
benzilor folosite pentru parcarea automobilelor) fie, acolo unde este fezabil, prin construirea unei benzi noi,
prin largirea profilului transversal al strazii existente.

Este considerata eligibila sub-activitatea de construire/modernizare/extindere a unor pasaje/poduri pentru
construirea/extinderea/modernizarea benzilor dedicate ale sistemului de transport public cu tramvaiul
(sprijinit in mod special prin acest 0.S), acolo unde nu este identificata o alta solutie optima din punct de
vedere tehnic si economic. Daca este fezabil, aceste poduri/pasaje utilizate pentru construirea/extinderea



benzilor dedicate de ftransport public cu tramvaiul pot fi destinate inclusiv pentru
construirea/modernizarea/extinderea traseelor pietonale si/sau pentru biciclete, insa nu vor fi destinate
pentru circulatia autoturismelor (in caz contrar, a se vedea activitatea 10). Astfel, acesta sub-activitate
poate fi complementard inclusiv cu activitatea 5. Construirea/modernizarea/ reabilitarea/extinderea
traseelor de transport public electric (traseele dedicate pentru calea de rulare a tramvaiului) etc.

Observatie: Benzile dedicate pentru transportul public pot fi folosite de mai multe sub-sisteme de

47 . . ) ) . : ) i

Ra» | transport public (de exemplu, tramvai-autobuz), inclusiv benzile aferente podurilor/pasajelor cu benzi
dedicate pentru sistemul de transport public cu tramvaiul.

10. Configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de transport
public de calatori, in vederea construirii/modernizarii/extinderii benzilor dedicate separate pentru
transportul public de calatori, a construirii /modernizariilextinderii traseelor/pistelor pentru pietoni
si biciclete, inclusiv construirea/modernizarealreabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere

Aceasta activitate presupune configurarea/reconfigurarea strazilor urbane de categoria 1 (3 benzi de
circulatie/sens?), 2 (2 benzi de circulatie/pe sens) si doar acolo unde este posibil, de categoriile 3 si 4, cu 1
banda de circulatie/sens, respectiv 1 banda (de ex. in continuarea strazilor de categoriile 1 si 2 cu benzi
dedicate pentru transport public etc), pentru realizarea de benzi separate dedicate transportului public
de calatori (separate de restul traficului). Unde este posibil, se va construi/moderniza/extinde
infrastructura pentru modurile de transport nemotorizate (infrastructura pentru biciclete si pietoni).

Astfel, in cadrul acestei activitati pot fi eligibile sub-activitatile privind:

v Construirea/modernizarealextinderea benzilor separate dedicate transportului public (sub-
activitate obligatorie a acestei activitati), cu tramvaiul, troleibuzul si autobuzul, dupé caz.

Pentru detalierea acestei sub-activitdti vor fi avute 1in vedere prevederile activitati 9.
Construirea/modernizarea/extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv pentru mijloacele de transport
public de calatori, de mai sus.

Atentie! In caz c& nu se realizeaza aceasté sub-activitate, devin aplicabile prevederile activitatii 11.
Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public de
Ray | Cdlatori (activitate eligibila intr-un anumit procent) sau activitatea devine neeligibila, in cazul strazilor
in care nu se poate justifica imposibilitatea construirii benzilor dedicate (de ex. strazi de categoriile 1

si 2).

v Construirea/modernizarealextinderea traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru pietoni
care vor fi rezervate acestor moduri de transport, precum si vor fi separate si/sau protejate, dupa caz, de
circulatia altor vehicule. Pentru aceasta sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din activitatile 2.
si 4., categoria B.;




v Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere,
de ex. amplasare de semnalistica verticala si orizontala, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor de
pietoni, creare de facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, pentru nevazatori sau hipoacuzici etc;

v Construirea/modernizareal/reabilitarea benzilor (partea carosabila) utilizate pentru
transportul autoturismelor, ca parte a activitaii de reconfigurare/configurare a strazilor urbane cu benzi
dedicate;

v Construirea/modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi
dedicate transportului public de calatori;

In cadrul acestei sub-activitati este eligibila construirea/modemizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor
supra si subterane cu benzi dedicate transportului public, ce sunt parte a infrastructurii rutiere pe care sunt
prevazute benzi dedicate transportului public de calatori.

In cadrul acestor poduri/pasaje pot fi previzute inclusiv piste/trasee pentru pietoni si biciclete, iar in lipsa
spatiului, vor fi prevazute, in mod obligatoriu, cel putin masuri de siguranta pentru traficul nemotorizat. In
cadrul acestor poduri/pasaje pot fi prevazute benzi pentru transportul autoturismelor.

Se va avea in vedere faptul ca din justificarea investitiei aferente acestei sub-activitati va trebuie sa reiasa
faptul ca aceasta este realizata in beneficiul transportului public de calatori si a modurilor nemotorizate de
transport.

Astfel, scopul principal al acestei sub-activitati trebuie sa fie imbunatatirea transportului public (care sa
conduca la cresterea vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de transport public de calatori,
descurajarea traficului autoturismelor private etc.), a modurilor nemotorizate si in final, sa conduca la
reducerea utilizarii autoturismelor si la reducerea emisiilor de echivalent CO2, aspect ce trebuie sa fie
evidentiat in cadrul P.M.U.D (analiz& preliminara), in studiul de trafic, in Cererea de finantare etc.

Atentie! Cheltuielile pentru investitia de bazd aferente sub-activitati ,Construirea/

modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate transportului
public de calatori” din cadrul activitatii 10. cumulate cu cele ale unor sub-activitati din activitatea 11.
,Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public de

‘:.: calatori” sunt eligibile in procent de maximum 30% din suma cheltuielilor eligibile aferente
Categoriei 6 si Categoriei 15, cu respectarea conditiilor anterior amintite privind transportul
public (se va vedea Anexa 4.1.6 - Detalierea si plafoanele maxime ale categoriilor si sub-categoriilor
de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 — Cheltuieli pentru infrastructura rutierd, poduri, pasaje
destinate prioritar transportului public urban de calatori).

Conform activitati 9. ,Construirea/modernizarea/extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv
pentru  mijloacele  de  transport  public de calatori’, doar activitatea de
construire/modernizare/extindere a unor pasaje/poduri pentru traseele dedicate ale sistemului de
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%> | transport public de calatori cu tramvaiul (inclusiv pentru alte sub-sisteme de transport public, cu

trasee pietonale si/sau de biciclete, fard benzi pentru circulatia autoturismelor personale), poate fi

insotitd de o cheltuiala eligibila in integralitate (fara incadrarea intr-un procent maxim de cheltuieli
eligibile, raportate la valoarea eligibila totala a investitiilor proiectului).

Prin partajarea adecvata a infrastructurii rutiere intre diferitele moduri de transport, se creeaza conditiile
pentru imbunatatirea eficientei transportului public, dezvoltarea altor forme de transport nepoluante, cum ar
fi mersul pe bicicletd si mersul pe jos, cresterea nivelului de sigurantd pentru toti utilizatorii infrastructurii



stradale, reducerea transportului privat cu autoturisme si implicit a emisiilor de echivalent CO2. De
asemenea, aceasta organizare a arterelor de circulatie in artere prietenoase cu pasagerii, pietonii si ciclisti,
va raspunde atat cerintelor de protectie a mediului, cat si criteriilor de siguranta, accesibilitate si de crestere
a calitatii vietii, urmarite in cadrul P.M.U.D.

11. Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul
public de calatori

In situatia in care, pentru strazile urbane de categoriile 3 si 4, cu trasee actuale si viitoare ale transportului
public urban de calatori (tramvai, troleibuz, autobuz), este imposibila construirea/extinderea/ modernizarea
benzilor dedicate transportului public de calatori (separate fizic de restul traficului), activitatea de
construire/modernizare/reabilitare a infrastructurii rutiere, inclusiv a partii carosabile, este eligibila n
masura in care aceasta reprezintd o activitate complementara altor activitati principale destinate
imbunatatirii transportului public de calatori si care sa conduca la cresterea vitezei de deplasare, a
eficientei, frecventei mijloacelor de transport public de calatori, descurajarea traficului autoturismelor etc. in
mod obligatoriu acolo unde se justifica, aceasta activitate va fi asociata cu activitati/masuri de acordare de
prioritate in trafic pentru mijloacele de transport public si de descurajare a utilizarii autoturismelor
personale, aspect ce trebuie sa fie evidentiat in cadrul P.M.U.D (analiza preliminara) si in studiul de trafic
etc. Activitatea poate contribui inclusiv la imbunatatirea transportului nemotorizat, conform sub-activitatilor
prezentate mai jos.

g | Atentie! In cadrul acestei activitati, prin care nu sunt create benzi dedicate pentru transportul public
¥ | de calatori, solicitantul trebuie s& justifice faptul c& este imposibila crearea benzilor dedicate.

Aceasta activitate poate cuprinde urmatoarele sub-activitati:

v Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile
utilizate in comun de mijloacele de transport public de calatori, care vor avea asigurata prioritatea in trafic,
precum si de autoturisme.

v Construirea/modernizarea/extinderea traseelor/pistelor pentru biciclete si pentru pietoni,
care vor fi rezervate acestor moduri de transport, precum si vor fi separate si/sau protejate, dupa caz, de
circulatia altor vehicule. Pentru aceasta sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din activitatile 2.
si 4., categoria B.;

In situatia in care nu este previzuta sub-activitatea de construire/modernizare/extindere a traseelor/pistelor
pentru biciclete si pentru pietoni, din lipsa spatjului, se vor prevedea in mod obligatoriu masuri de siguranta
pentru traficul nemotorizat.

v Componente/sisteme de managementul traficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport
public de calatori in trafic. Pentru aceasta sub-activitate sunt aplicabile prevederile relevante din activitea 1,
categoria C.;

v Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunatatirea sigurantei rutiere,
de ex. amplasare de semnalistica verticala si orizontala, limitatoare de viteza, modernizarea trecerilor de
pietoni, creare facilitati pentru persoane cu mobilitate redusa, pentru nevézatori sau hipoacuzici etc;



v Construirea/modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane utilizate
prioritar de transportul public de calatori;

In cadrul acestei sub-activitatj este eligibila activitatea de construire/modernizare/reabilitare a podurilor si a
pasajelor supra si subterane ce sunt parte a infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public de
calatori.

In cadrul acestor poduri/pasaje pot fi previzute inclusiv piste/trasee pentru pietoni si biciclete, iar in lipsa
spatiului, vor fi prevazute, in mod obligatoriu, cel putin masuri de siguranta pentru traficul nemotorizat.

Se va avea in vedere faptul ca din justificarea investitiei aferente acestei sub-activitati va trebuie sa reiasa
faptul ca aceasta este realizata in beneficiul transportului public de calatori si a modurilor nemotorizate de
transport.

Astfel, scopul principal al acestei sub-activitati trebuie sa fie imbunatatirea transportului public (care sa
conduca la cresterea vitezei de deplasare, a eficientei, frecventei mijloacelor de transport public de calatori
etc.), a modurilor nemotorizate, descurajarea transportului privat si reducerea utilizarii acestuia, precum si
reducerea emisiilor de echivalent CO», aspect ce trebuie sa fie evidentiat in cadrul P.M.U.D, in studiul de
trafic, in cererea de finantare etc.

Atentie!  Cheltuielile  pentru  investitia de bazd aferente  sub-activitatilor
,construirea/modernizarealreabilitarea infrastructurii  rutiere” si ,Construirea/modernizarea/
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reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane utilizate prioritar de transportul public de
calatori” din cadrul activitati 11 cumulate cu cele ale sub-activitati ,Construirea/
modernizarea/reabilitarea podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate transportului
public de calatori” din cadrul activitatii 10. pot fi eligibile in procent de maximum 30% din suma
cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15 (se va vedea Anexa 4.1.6 - Detalierea
si plafoanele maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 —
Cheltuieli pentru infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de

calatori).

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de reincarcare a autovehiculelor electrice si electrice
hibride

In cadrul acestei activitati, sunt eligibile achizitionarea si instalarea punctelor de reincércare a vehiculele
electrice i electrice hibride, accesibile publicului, de tip punct de reincarcare cu putere normala si de tip
punct de reincarcare cu putere inalta, definite si descrise in art. 3, art. 7 si anexa nr. 2 din Legea nr.
34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

1.1.,,Punct de reincarcare cu putere normala inseamna un punct de reincarcare care permite un transfer
de energie electrica catre un vehicul electric, la o putere mai mica sau egala cu 22 kW, excluzand
dispozitivele cu o putere mai mica sau egala cu 3,7 kW care sunt instalate in gospodarii private sau al
caror scop principal nu este reincarcarea vehiculelor electrice si care nu sunt accesibile publicului.”



Potrivit Anexei nr. 2 - Specificatii tehnice, partea 1 - Specificatii tehnice pentru punctele de reincarcare,
punctul 1.1, aceste puncte de reincarcare de putere normala utilizeaza curent alternativ (AC) si trebuie sa
fie ,echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu prize sau conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform descrierii din standardul EN62196-2".

1.2. ,,Punct de reincarcare cu putere inalta inseamna un punct de reincarcare care permite un transfer
de energie electrica catre un vehicul electric, la o putere mai mare de 22 kW.”

Potrivit Anexei nr. 2 - Specificatii tehnice, partea 1 - Specificatii tehnice pentru punctele de reincércare,
punctul 1.2, punctele de reincarcare cu putere inalta prezinta urmatoarele caracteristici:

v ,Punctele de reincarcare cu curent alternativ (AC) de putere inaltd pentru vehicule electrice sunt
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2, conform descrierii din standardul
EN62196-2.”

v Punctele de reincarcare cu curent continuu (DC) de putere inalta pentru vehicule electrice sunt
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului de incarcare combinat
,Combo 27, conform descrierii din standardul EN62196-3.”

Tindnd seama de art. 7, alin. 2 din Legea nr. 34/2017, numarul acestor puncte de reincarcare instalate se
stabileste prin luarea in considerare, in principal, a numarului de vehicule electrice estimat a se inregistra
pana la sférsitul anului 2020 la nivelul municipiului resedinta de judet si a zonei urbane functionale.

Aceste puncte/statii de reincarcare vor fi amplasate in parcarile publice ale solicitantului, asigurandu-se
acces permanent si nediscriminatoriu utilizatorilor (,punct de reincarcare accesibil publicului®), iar locul de
amplasare a acestor puncte de reincarcare va fi semnalizat corespunzator. in corespondenta cu numarul
modulelor aferente fiecarui punct de reincarcare instalat se va aloca un numar de locuri de parcare,
marcate corespunzator, exclusiv pentru alimentarea autovehiculelor electrice si electrice hibride.

Aceasta activitate, prin care este stimulata utilizarea autoturismelor nepoluante, este complementara altor
activitati de reducere a traficului autoturismelor, in special a celor poluante, precum si a emisiilor de
echivalent CO».

2. Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera si indiferent de
categoria drumului.

Pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse prin proiect trebuie sa fie integrate intr-o
retea urbana continud, deja existenta sau propusa a fi creata prin proiect sau prin proiecte complementare,
care sa ofere legaturi cu zonele de importanta locala sau turistica ale municipiului/Z.F.U.

Sunt considerate eligibile urmatoarele sub-activitati:

v Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete, inclusiv construirea/
modernizarea/extinderea de podurilpasaje/pasarele pentru biciclete sau atat pentru biciclete, cat si
pentru pietoni, fara componenta de trafic rutier, dar doar ca parte a traseului pentru biciclete (nu ca
investitie separata);



v Achizitionarea si instalarea de rastele, a camerelor de supraveghere video pentru parcarea
bicicletelor (doar daca solicitantul detine un sistem functional de supraveghere video care poate fi extins
pentru parcarea bicicletelor);

v Construirea/modernizarea/extinderea punctuala a sistemului de iluminat public care
deserveste doar aceste piste de biciclete sau pistele/traseele pentru biciclete si pietoni, nu si partea
carosabila. Aceasta sub-activitate va contribui la cresterea confortului utilizarii modurilor nemotorizate de
transport.

in cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrari punctuale de aducere la starea initiald/reabilitarea
infrastructurii in zona delimitarii pistelor pentru biciclete de partea carosabild/infrastructura pentru pietoni.

Pistele/traseele pentru biciclete construite/modernizate/extinse trebuie sa aiba o latime minima adaptata
nevoilor de deplasare in sigurantd a fluxului estimat de biciclisti2, trebuie sa fie separate si/sau protejate de
circulatia altor vehicule, conform dispozitiilor legale. Pistele pentru biciclete trebuie s& fie rezervate pentru
acest tip de deplasare.

Pentru aceasta activitate poate fi eligibil inclusiv teritoriul UAT din zona functionalad urbana, cu respectarea
cerintelor din sectiunea 2.6 din prezentul ghid, dar doar in contextul legarii acestora prin piste/trasee pentru
biciclete de municipiul resedinta de judet.

Atentie! Ca regula generald, pistele/traseele pentru biciclete nu se vor realiza pe seama diminuarii
trotuarelor sau in detrimentul pietonilor. Daca prin exceptie, conditiile locale nu permit acest lucru, se
va asigura pastrarea unui spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr.
49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitaile urbane) si a Normativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati).
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Latimea minima prevazuta de dispozitiile legale trebuie sa excluda spatjul ocupat de mobilierul
stradal, stalpi, copaci sau alte obiecte sau activitati care restrang spatiul de circulatie al pietonilor. Se
va asigura o delimitare intre traseele pentru biciclete si spatiul pietonal.

3. Crearea/modernizarealextinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip ,bike-
sharing”, ,,bike-rental”)

Activitatea eligibila de creare/modernizare/extindere a sistemelor de inchiriere de biciclete poate viza
achizitionare si instalarea, dupa caz, a urmatoarelor facilitati, fara ca lista sa fie exhaustiva:

v Statii de finchiriere/chioscuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de referinta ale
municipiului/Z.F.U., biciclete, dotari dispecerat de tip hardware si software, rastele pentru biciclete etc.

Aceasta activitate este complementara activitatii ,2. Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor
pentru biciclete”, categoria B.

4. Construirea/modernizarealextinderea de zone si trasee pietonale

Aceasta activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera si indiferent de
categoria drumului.

Pot fi considerate eligibile urmatoarele sub-activitati:




v Construirea/modernizarea/extinderea de zone exclusiv pietonale, in zonele centrale ale
municipiilor resedinta de judet, unde traficul autoturismelor va fi restrictionat, cu exceptia vehiculelor de
aprovizionare si de urgente;

v Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale),
in zonele centrale ale municipiilor resedinta de judet, utilizate ca spatii partajate pentru pietoni i trasee ale
transportului public urban de calétori, in special pentru sistemul de transport public cu tramvaiul. Tn acest
caz, acesta activitate poate fi complementarda cu activitatea 5. Construirea/
modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric efc;

In situatia in care investitiile sunt avizate de catre autoritatile competente in domeniul sigurantei rutiere, pot
fi considerate eligibile investitiile privind crearea, in zonele centrale, a unor spatii semi-pietonale partajate
,shared-space” dedicate pietonilor, persoanelor care utilizeaza bicicleta, transportului public urban si
traficului rutier (mult diminuat), fara diferente de nivel intre spatiul dedicat pietonilor si cel dedicat
transportului public/deplasérilor motorizate. Tn cazul acestor investitii pot fi prevazute elemente pentru
sporirea gradului de confort al pietonilor (de ex. bolarzi), viteza mijloacelor de transport va fi redusa/limitata

si vor fi eliminate parcarile din aceste zone.
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Atentie! Activitatile care vizeaza ,Construirea/ modernizarea/extinderea de zone exclusiv pietonale”
silsau ,Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale)”
nu trebuie sa fie vazute ca activitati de sine-statatoare, ci trebuie sa fie in mod obligatoriu integrate
cu alte activitati complementare si sa faca parte dintr-o abordare mai cuprinzatoare privind
descurajarea utilizarii autoturismelor. Dupa cum s-a mentionat in sectiunea 2.7, dar si in criteriul
4.3.1.8, proiectele nu trebuie sa conduca la mutarea problemelor de trafic, nici in aria de studiu a
proiectului, nici in alte zone ale municipiului/Z.F.U din afara zonei de studiu a proiectului.

In caz ca proiectele/activitatile care vizeazd ,Construirea/modernizarea/extinderea de zone exclusiv
pietonale” si/sau ,Construirea/modernizarealextinderea de zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale)” nu indeplinesc conditia de eligibilitate cu privire la evitarea cresterii transportului cu
autoturismele si mutarea problemelor de trafic in aria de studiu si in afara acesteia, atunci acestea
devin neeligibile in cadrul O.S. 4.1.

In cadrul Cererilor de finantare, sub-activitatea privind ,Construirea/modernizarea/extinderea de
zone cu caracter prioritar pietonal (semi-pietonale)” trebuie sa fie insotitd si de alte activita
complementare.

Construirea/modernizarealextinderea unor trasee pietonale, inclusiv prin construirea/

modernizarea/extinderea trotuarelor si limitarea folosirii acestui spatiu pentru parcarea autoturismelor;

v

Construirea/modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pietonale sau atat pentru

biciclete si pietoni, fard componenta de trafic rutier, doar daca sunt parte a traseului/zonei pietonale (nu ca
investitie separatd);

v

Amplasarea de panouri de informare si/sau indicatoare de orientare pentru traseele pietonale

ale solicitantului;

v

In cadrul traseelor/zonelor semi-pietonale/pietonale se poate instala mobilier urban, componente

de accesibilizare (lifturi) si se poate construi/modernizalextinde punctual iluminatul public aferent
acestor trasee/zone, dar si pentru cele de biciclete (nu si pentru partea carosabila), aceasta sub-activitate
contribuind la cresterea confortului utilizarii modurilor nemotorizate de transport.



Se va avea in vedere rationalizarea utilizarii traseelor/zonelor semi-pietonale/pietonale in alte scopuri decét
cel pentru deplasarea pietonilor (de ex. nu pentru parcare, terase, chioscuri, panouri etc.).

in cadrul acestei activitdti sunt eligibile si lucrari punctuale de aducere la starea initiala/reabilitarea
infrastructurii in zona delimitarii traseelor pietonale de partea carosabila/infrastructura pentru biciclete.

5. Instalarea de sisteme de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone.
Aceste sisteme se pot instala cu precadere in zonele (semi-) pietonale/pietonale ale solicitantului.
C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI)

In cadrul acestei activitati este eligibild crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al
traficului, ce pot fi compuse din urmatoare sub-sisteme si sub-activitati, fara ca lista sa fie exhaustiva:

4 Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii;

v Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizatd, ce poate asigura prioritizarea
mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate;

v Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei (prin GPS,
AVL, etc.);

v Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun
si/sau in statiile de transport public;

v Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra programului
mijloacelor de transport in comun;

v Alte sisteme de informare (VMS - sisteme de mesaje variabile);

v Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

v Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente specifice software

si hardware, precum si lucrari punctuale de constructii i instalatji in cadrul dispeceratelor;

In cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrari punctuale de reabilitare/modernizare infrastructura rutiera
din zona intersectiilor, necesare pentru a reconfigura fluxurile de trafic corespunzatoare noilor planuri de
semaforizare/management de trafic.

Aceste sisteme pot fi amplasate in dispecerate, in statji si in mijloacele de transport public de calatori.

Amplasarea acestor sisteme va urméri in principal acordarea prioritatii in trafic pentru mijloacele de
transport public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate de transport public, informarea mai buna a
pasagerilor transportului public de calatori/pietonilor/biciclisti si doar in subsidiar, fluidizarea traficului rutier.
Aceste rezultate ar putea conduce (conform justificarilor din P.M.U.D, din studiul de trafic etc.) in final la



cresterea atractivitafii utilizarii transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor nemotorizate de
transport.

- Atentie! Proiectele/activitatile referitoare la sistemele de managementul traficului/alte STI care
Ra» | Urmaresc doar managementul traficului rutier nu sunt eligibile, optimizarea transportului
public fiind scopul principal al finantarii acestor sisteme.

2, Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti
Aceasta activitate eligibila vizeaza:

v Plantarea de aliniamente de arbori i arbusti in corpul drumurilor (in special, strazi urbane, dar
nu numai), in zonele pietonale si semi-pietonale, in lungul pistelor pentru biciclete, trasee pietonale, parcari
de tip ,park and ride” etc.

Selectia speciilor de arbori si arbusti de catre solicitant va trebui sa ia in considerare urmatoarele aspecte:
conditiile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste conditii, capacitatea
specifica de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse, masurile necesare pentru asigurarea calitatji
peisajului urban.

Astfel, pe langa functia principala de retentie a emisiilor de CO2, acesti arbori si arbusti plantati vor putea
avea si functia de ameliorarea a calitatji peisajului urban, prin umbrirea spatiilor publice, mai ales a celor
destinate deplasarilor nemotorizate.

v Realizarea de inierbari in locatia proiectului, mai cu seama in arealele unde au fost plantati
arbori si arbusti (de exemplu, din zona de protectie a drumului, traseul de tramvai, unde e cazul), inclusiv
sistemele de irigatji aferente.

Atentie! Aceasta activitate trebuie vazuta doar ca o activitate auxiliara altor activitati din Prioritatea de

g | investitii 4e, Obiectivul specific 4.1. Daca aceasta activitate nu este parte a unei cereri de finantare cu

¥ | o abordare integrata privind (re)organizarea mobilitatii urbane, atunci activitatea devine ne-eligibila
prin aceasta prioritate de investitji.

3. Construirea parcarilor de transfer de tip ,,park and ride”

In cadrul acestei activitati de construire a parcarilor de transfer la transportul public, de tip ,,park and
ride”(,parcheza si calatoreste cu transportul public”), pe langa construirea parcarii propriu-zise, sunt
eligibile investitile asociate acesteia: construirea sistemelor de iluminat pentru parcare, cabind de paza,
supraveghere video, etc, dupa caz.

Aceste parcéari vor fi amplasate langa statiile capat de linie de tramvai, troleibuz si autobuz cele mai
apropiate de limita administrativ-teritoriala a municipiului resedinta de judet sau din localitatile din zona
urbana functionalad, dar care sa deserveasca tot municipiul resedinta de judet. Alegerea amplasarii acestor
parcari va fi justificata prin fluxurile de navetisti care tranziteaz& municipiul cu autovehicule proprii, iar
capacitatea parcarii va fi corelata cu cererea estimata.



Atentie! Nu sunt considerate eligibile parcarile care raspund unor necesitati ale zonelor rezidentiale

§.o | sauale zonelor turistice (sezoniere).

Nu sunt considerate eligibile parcarile amplasate in zonele centrale ale municipiiilor.

Aceasta activitate de construire a parcarilor de transfer la transportul public de tip ,park and ride” va fi
integratd in mod obligatoriu cu alte activitati complementare, respectiv construire/modernizare de statii
capat de linie ale transportului public de calatori (dinspre limita administrativ-teritoriala a municipiului) si
construire/modernizare/extindere de trasee pentru transportul public. Dupa caz, pot fi create inclusiv piste
pentru biciclete si de puncte de inchiriere de biciclete etc.

Prin realizarea acestui tip de parcare se urmareste reducerea patrunderii fluxurilor motorizate pe reteaua
stradala a municipiilor, prin incurajarea schimbarii modale de la transportul privat la transportul public i,
dupa caz, la modurile nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta), evitarea congestionarii traficului,
reducerea cererii de locuri de parcare din municipiu si, in final, reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
traficul rutier.

‘:‘: Proiectele pot contine activitafi/sub-activitat integrate din toate cele 3 categorii de activitatj (A, B si C).

Pentru activitatile ce vizeaza strazi urbane, benzi dedicate pentru transportul public, trasee pietonale
si pentru biciclisti, este eligibila activitatea de construire/modernizare/extindere a refelei pluviale
%> | integrate din corpul respectivelor strazi urbane/benzi dedicate/trasee pietonale si pentru biciclisti,
precum si a canalelor tehnice pentru retele, cu respectarea conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor
de cheltuieli eligibile, unde este cazul.




