TABEL CENTRALIZATOR INTREBARI / RASPUNSURI GHID PRIORITATEA 4/Actiunea 4.1, CONSULTARE PUBLICA

Prioritatea 4: O regiune cu mobilitate urbana durabila

Obiectiv specific 2.8: Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon

Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone Functionale Urbane)

concrete de cooperare, la nivel UE sau cu tarile candidate.

Cerinta de a mentiona:

1. tipurile de activitati eligibile (+ exemple concrete, dat fiind ca se solicita actiuni
concrete de acest tip)

2. tipurile de cheltuieli eligibile: de ex deplasari, cazare, taxe de participare la semanarii,
cheltuieli de protocol, organizare de mese rotunde, seminarii, etc.

NR. INTREBARE / OBSERVATIE RASPUNS/ACTIUNE
CRT
1 | Capitolul 3, litera C- Alte investitii in zona urbana, Punctul 3 - Construirea/modernizarea | Propunerea de a finlocui sintagma de ”limita administrativ-
parcarilor de tip transfer Parc & Ride (pag. 31 - 32) teritoriala a municipiului” cu cea de ”“limita zonei construite a
Propunerea de modificare a textului de la pag.32-33 din Ghid— inlocuirea sintagmei de municipiului” laidentificarea zonei unde pot fi amplasate parcarile
"limita administrativ-teritoriald a municipiului” cu cea de ”limita zonei construite a de transfer de tip ,park & ride” este acceptabila si a fost avuta in
municipiului” la identificarea zonei unde pot fi amplasate parcarile de transfer de tip vedere la elaborarea formei finale a ghidului.
»park & ride”
2 | Punctul 3.2.13 se mentioneaza: Sunt eligibile doar proiectele care propun actiuni in versiunea revizuitd a Ghidului specific, pentru mai multa

claritate, la criteriul 3.2.1. care mentioneaza tipuri de activitati
eligibile afostinclusa o categorie distincta de activitati eligibile: la
tipul C. Alte investitii privind mobilitatea in zona urbana -
Activitati de cooperare transnationald si a fost completat astfel:

5. Activitdti de cooperare transnationald, in cadrul unor proiecte
integrate. Acestea trebuie sd se deruleze impreund cu un partener
din UE, recomandat din zona de aplicabilitate a Strategiei Dundrii
(Ungaria, Austria, Croatia, Cehia, Slovacia, Germania) sau din
parteneriatul estic, tari candidate (R. Moldova sau Ucraina). De
principiu, transferul de cunostinte sau de bune practici trebuie sa
aibd loc in format fizic sau virtual. Pot fi considerate eligibile
urmdtoarele activitdti, fard ca lista sa fie exhaustiva:




o Schimburi de experientd in format fizic (vizite la fata
locului pentru proiecte de mobilitate urband durabild
functionald sau in constructie/derulare)

o Schimburi de experientd in format virtual (transfer de date
siimagini, model de caiete de sarcini sau standard pentru
biciclete/piste de biciclete, modele de utilizat in
proiectarea statiilor de TPU, constructia si functionarea
depourilor de autobuze electrice, etc)

o Transfer de cunostinte/know-how — solutii tehnice,
material inovatoare, adaptabilitatea sistemelor la
schimbdri climatice, etc

o Schimb de lectii invdtate ( erori corectate, probleme in
implementare, solutii pentru municipii cu spatii/drumuri
inguste, solutii pentru alimentare cu energie electricd a
statiilor de incdrcare autobuze, etc.)

Capitolul 6.2, Documente de anexat cererii de finantare la depunere, la pct. 9
Documente privind dreptul de
proprietate/administrare/superficie/concesiune/folosinta

Sa se clarifice informatia, in sensul in care de ex. daca proiectul vizeaza infiintarea de
trasee ciclo /pietonale - ce tip de document se solicita, daca se solicita. In text se
mentioneaza in prezent doar: "Pentru dovedirea dreptului de proprietate
publica/privata asupra mijloacelor de transport, bunurilor" si "Pentru dovedirea
dreptului de folosintd", dar pentru celelalte situatii, cum e cea din exemplul de mai sus
nu este clar ce tip de documente trebuie depuse.

Pentru aceasta prioritate, pentru orice tip de investitie care
presupune lucrari care necesita autorizatie de construire, inclusiv
pentru infiintarea de trasee ciclo/pietonale, prezentand
Autorizatiei de Construire, solicitantul nu va mai depune si
documentele care fac dovada dreptului sdu real asupra imobilului
obiect al investitiei, dupa cum rezulta din informatiile cuprinse in
sectiunea 3.1 Eligibilitatea solicitantului, punctul 3.1.3 si 3.1.5 .
Astfel, cu toate ca solicitantul nuva mai depune documentele care
atesta dreptul sau real asupra imobilului obiect al cererii de
finantare, acesta trebuie sa detina dreptul de a realiza investitia
asupra imobilului, conform legislatiei in vigoare.

Redam din prevederile ghidului referitoare la documente de
anexat privind dreptul de
proprietate/superficie/concesiune/folosinta: in cazul
proiectelor/obiectivelor de investitie cu lucrdri de constructii care
necesitd autorizare, solicitantul si/sau partenerii trebuie sd detind
dreptul de proprietate publicd/administrare/superficie/folosintd




(alte drepturi conform legii 50/1991 cu modificdrile si completdrile
ulterioare), asupra infrastructurii care face obiectul proiectului.
Definirea drepturilor reale anterior mentionate se realizeazd in
conformitate cu prevederile codului Civil si cu legislatia aplicabild.
Se va anexa in acest sens Autorizatia de construire.

Imobilul ce face obiectul proiectului indeplineste cumulativ,
incepdnd cu data depunerii cererii de finantare, urmdtoarele
conditii:

o Nu este afectat de limitdri legale, conventionale,
judiciare ale dreptului real invocat, incompatibile cu
realizarea activitdtilor proiectului, respectiv:

o Nu este afectat de limite ale dreptului detinut de
solicitant care sunt incompatibile cu realizarea
activitdtilor proiectului.

o Nu face obiectul unor litigii in curs de solutionare la
instantele judecdtoresti cu privire la situatia juridicd a
terenului si infrastructurii imobilului, avdnd ca obiect
contestarea dreptului invocat de solicitant pentru
realizarea proiectului in conformitate cu criteriul de
eligibilitate aferent.

o Nu face obiectul revendicdrilor potrivit unor legi
speciale in materie sau dreptului comun.

o Este liber de sarcini si interdictii in sensul in care nu
existd niciun act sau fapt juridic care impiedicG sau
limiteazd, total sau partial, exercitarea unuia sau mai
multor atribute ale dreptului pe care solicitantul il
detine in scopul implementdrii proiectului.

o Sd fie liber de orice sarcini sau interdictii ce afecteazd
implementarea proiectului

Precizam ca ADR Centru a ales aceasta modalitate de verificare a
existentei dreptului de interventie asupra imobilului prin
prezentarea AC pentru a se asigura ca proiectele depuse sunt cat




mai mature, gata de implementare, evitand astfel constatarea
unor probleme de eligibilitate legate de proprietate in timpul
procesului de evaluare/contractare care ar conduce la intarzieri in
finalizarea proiectelor.

Capitolul 6.2 Documente de anexat cererii de finantare la depunere - Se propune
eliminarea necesitatii de atasare a SF/DALI, avand in vedere ca este obligatorie
depunerea PT - ului

Facem precizarea ca, chiar daca depunerea proiectelor se
realizeaza la faza de PTE, necesitatea ca aceasta documentatie sa
fie insotita si de SF/DALI/DALI cu elemente de SF rezulta din faptul
ca PTE nu furnizeaza toate informatiile necesar a fi verificate in
etapa de evaluare tehnica si financiara (de exemplu in privinta
sustenabilitatii financiare, operationale si institutionale a
investitiei, Tn privinta analizei oportunitatii investitiei, justificarii
impactului asupra grupului tinta etc), dar si pentru verificarea, in
aceeasi etapa de evaluare, a respectarii prevederilor art. 12 din HG
907/2016 ((1) Proiectul tehnic de executie constituie documentatia
prin care proiectantul dezvoltd, detaliazd si, dupd caz, optimizeazd,
prin propuneri tehnice, scenariul/optiunea aprobat (&) in cadrul
studiului de fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrdrilor de
interventii).

n consecinta, propunerea nu este preluata.

Pagina 15 Investitii privind sistemele de transport public / local de calatori.
Achizitionarea de autobuze electrice (alimentate cu baterii sau pile de hidrogen)

Propunere de includere a variantei de autobuze ecologice

Conform prevederilor Programului Regiunea Centru 2021-2027,
aprobat de Comisia Europeana in luna octombrie a anului trecut,
achizitia de vehicule in cadrul obiectivului specific RSO 2.8.
(Promovarea mobilitatii urbane multinodale sustenabile ca parte
a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon),
este limitata la vehicule electrice, textul exact fiind: ,,Dezvoltarea
si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule
ecologice (electrice)”. La nivel UE, in perioada post 2020 sunt
finantate strict vehicule cu emisii zero, astfel ca termenul vehicule
ecologice va fi limitat la cele detaliate in ghid, autobuzele hibrid
neavand emisii zero (asa cum mentioneaza obiectivul specific) si
astfel nefiind acceptate la finantare. Propunerea nu este preluata.

Capitolul 3.2.12- Proiectul include un raport /documentatie privind imunizarea la
schimbarile climatice elaborat in raport cu cerintele din Comunicarea CE privind

Pentru detalii recomandam consultarea Orientarilor Comisiei
referitoare la integrarea dimensiunii climatice la nivelul




orientirile tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climaticei In
2021 - 2027 .

Cerinta si rugaminte de a detalia aceste aspecte

infrastructurii, accesand link-ul indicat in Ghidul solicitantului:
http://regio-adrcentru.ro/infrastructura-2021-2027,” Orientarile
tehnice referitoare la integrarea dimensiunii climatice la nivelul
infrastructurii Tn perioada 2021-2027” care vizeaza sprijinirea
procesului de integrare a aspectelor climatice Tn dezvoltarea
proiectelor de infrastructura — cladiri, retele de infrastructura,
sisteme si active construite. Investitiile in infrastructuri care au o
durata de viata preconizatda de cel putin cinci ani trebuie sa
demonstreze imunizarea fata de schimbarile climatice. Initial se va
face o evaluare a impactului proiectului asupra emisiilor de GES.
Daca proiectul nu necesita o evaluare a amprentei de carbon, se
prezinta analiza aferenta in mod succint intr-o declaratie privind
examinarea neutralitatii climatice.

Capitolul 3.2.13 - Sunt eligibile doar proiectele care propun actiuni concrete de
cooperare la nivel UE sau cu tarile candidate

Propunere ca aceasta cooperare sa ramana la nivel de recomandare, nu ca cerinta de
eligibilitate

Avand in vedere faptul ca prevederile Ghidului Solicitantului au la
baza prevederile PR Centru asa cum a fost acest program aprobat,
iar in cuprinsul Programului, in cadrul acestei interventii, acest tip
de activitati este mentionat ca obligatoriu, propunerea nu este
preluata.

Pagina 44- cheltuielile de personal sunt neeligibile.

Propunere ca acestea sa fie incluse la cheltuieli eligibile

Avand in vedere obiectivul FEDR si obiectivele Programului,
finantarea costurilor de personal nu reprezinta o cheltuiald
eligibila. Precizam, totodatd, faptul ca pentru activitatile de
management a proiectului se are in vedere aplicarea optiunii de
costuri simplificate, sub forma de cost indirect sau rata forfetara.

Capitolul 3.3.2- Categorii de cheltuieli eligibile la capitolul 4. Cheltuieli pentru investitia
de baza, subcapit. 4.1 Constructii si instalatii - Construirea, modernizarea si extinderea
pistelor/traseelor pentru biciclete

Se doreste clarificarea eligibilitatii activitatii de construire a unui pasaj suprateran
pentru biciclisti si pietoni (cu piste pentru biciclete si pentru pietoni) peste calea ferata

Construirea unui pasaj suprateran pentru biciclete/pietoni peste
calea feratad este o activitate si o cheltuiala eligibila daca face parte
dintr-un traseu de biciclete sau dintr-un culoar de mobilitate
fundamentat de PMUD, in mdsura in care dreptul de proprietate
este demonstrat si exista acordul institutiilor/autoritatilor
relevante.
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Capitolul 6.2, Documente de anexat cererii de finantare la depunere, subcapit. 11.1
pentru proiecte de investitii in domeniul constructiilor (infrastructura), solicitantul
trebuie s anexeze PT de executie, insotit de SF/DALI Autorizatie de constructie -
pag.50

Optiunea privind depunerea cererii de finantare la faza PTE a fost
selectata avand in vedere ca proiectele care vor fi depuse fac parte
din liste prioritare de proiecte, stabilite dupa multiple discutii cu
beneficiarii, identificate din timp, care vor fi finantate cu celeritate,
fiind vorba de alocari predefinite. Aceastda modalitate de depunere



http://regio-adrcentru.ro/infrastructura-2021-2027

Propunere ca la depunerea cererii de finantare sa se accepte documentatia fara PTE,
Autorizatie de construire

a fost adusa la cunostinta potentialilor solicitanti inca de la primele
discutii, fiind o masura prin care AM doreste sa se asigure ca
proiectele depuse sunt mature si nu exista riscul de a dezangaja
fondurile alocate, care reprezintd 30% din fondurile totale
disponibile pentru aceasta perioada de programare. Astfel
propunerea nu a fost preluata.

Tn situatia unui proiect pentru care s-a acordat o finantare nerambursabila prin
intermediul POAT 2014-2020 (OUG 88/.....)pentru servicii de proiectare (faza SF+PT), in
care s-a constatat ca proiectul include activitati eligibile finantabile pe 2 obiective
specifice, avand o componenta de mobilitate si o componenta de regenerare urbana,
avand in vedere

- Stadiul proiectului (aflat in faza de elaborare SF, contract in derulare realizare
SF+PT,cu teremen estimat de finalizare PT luna august 2023)

- Valoarea proiectului care depasete valorile alocate pe un singur obiectiv specific

- Interesul comun de a contracta fondurile europene alocate pe POR 2021-2027

- Ghidurile de finantare elaborate de ADR Centru, care se afla in consultare publica,
precum si prealocarile finaciare pentru Municipii pe Obiectivele specifice OS b(vii)-
Mobilitate urbana si Os e(i)Regenerare urbana

- Activitatile proiectului mai sus mentionat care se pot incadra partial pe Os-Mobilitate
urbana (culoarul de mobilitate care include benzile dedicate, piste biciclete, trotuare,
achizitia de biciclete si statii bike sharing) , respectiv partial pe Regenerare urbana (
reamenajarea Piata zona Centrala istorica a Municipiului ),

Va rugam sa introduceti in Ghidurile de finantare specifice posibilitatea finantarii
acestui proiect prin cele doua Obiective specifice , in baza unei singure Documentatii
tehnico economice SF+PT, cu incadrarea in activitatile eligibile si in limita sumelor
alocate, defalcate valoric din Devizele pe

obiect/F1, F2.

Referitor la propunerea dvs, precizdm ca se pot depune doua
cereri de finantare (1 pe fiecare componenta), insotite de acelasi
proiect tehnic comun, cu conditia ca:
- proiectele sa fie functionale individual si sa poata fi definite
separat atat ca lucrari de constructii, cat si ca buget,
- proiectele sa includa activitati eligibile conform prevederilor
celor doua ghiduri specifice
-n cererea de finantare sa poata fiidentificata componenta vizata,
pentru a putea fi urmarita descrierea investitiei si bugetul
corespunzator in cadrul documentatiei tehnice.

Recomandam ca proiectul tehnic sa defineasca foarte clar cele 2
componente in privinta urmatoarelor aspecte:
- tipuri de lucrari specifice care se executd/componenta.
- buget total proiect (F1 centralizator pentru ambele
componente).

- buget aferent fiecdrei componente (Formularul F1/componenta).
- cheltuieli si lucrari comune, daca este cazul (cheltuielile comune
se vor deconta pro-rata)
- grafic de executie —F6 pe fiecare componenta si F6 care sa includa
activitatile ambelor componente. Se va acorda o atentie sporita
Graficului de executie prin prisma interconectarii lucrarilor
aferente celor doua componente.
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Capitolul 3.2. Eligibilitatea proiectului

3.2.1 Activitatile propuse se incadreaza in actiunile specifice sprijinite in cadrul
Prioritatii 4, OS b (viii):

A. Investitii destinate transportului public urban de calatori

4. Construirea/modernizarea/extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor

Precizam ca am tinut cont de aceasta observatie la revizuirea
ghidului. Astfel, am introdus ca activitate eligibila montarea de
panouri fotovoltaice pe acoperisurile spatiilor de garare/spatiilor
administrative nou construite, pentru obtinerea de energie verde
destinatda consumului n interiorul obiectivului de investitii, iar




alimentate electric (pag.28)
6. Construirea/modernizarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta (pag.29)

Propunem ca la activitatile:

4. Construirea/modernizarea/extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor
alimentate electric (pag.28)

6. Construirea/modernizarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta (pag.29) sa fie
inclusa ca subactivitate ,,Producerea Energiei Verzi” (Energie electrica - panouri
fotovoltaice) pentru autoconsum (energie care fie utilizata exclusiv pentru alimentarea
statiilor de alimentare a autobuzelor / autobazelor aferente transportului public local.

Masura respectiva:

a) Tncurajeaza dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule
ecologice (electrice) si infrastructura de transport aferenta.

b) Garanteaza beneficiarului cd poate asigura costurile de functionare si intretinere a
investitiei si serviciile asociate necesare, in vederea asigurarii sustenabilitatii financiare
a acesteia, pe perioada de durabilitate a contractului de finantare, avand in vedere
majorarea preturilor la energie din ultima perioada si incertitudinea cu privire la
stabilizarea preturilor in viitor

c) este o masura de eficientizare a serviciilor de transport public prin reducerea
costurilor

cheltuielile respective pot fi considerate eligibile in limita a 10%
din totalul valorii eligibile aferente lucrarilor de constructii pentru
imobilul nou.

Astfel a fost facuta urmatoarea modificare :

A.Investitii destinate transportului public urban de calatori

6. Construirea/modernizarea/extinderea depourilor/autobazelor
aferente transportului public local/zonal de calatori, inclusiv
infrastructura tehnica aferenta

n cadrul acestei activititi sunt eligibile urmatoarele subactivitati:

o Construirea/modernizarea/extinderea cladirilor
depourilor si a autobazelor, inclusiv cladirile cu functie
administrativa;

o Construirea/modernizarea/extinderea spatiilor de
garare/parcare a mijloacelor de transport din incinta
depoului/autobazei, inclusiv parcari, retea de contact
pentru troleibuz etc; pot fi instalate pe acoperisul spatiilor
de garare/spatiilor administrative instalatii fotovoltaice
pentru consumul de energie in cadrul depoului/autobazei
in limita a 10% din total valorii eligibile aferente lucrdrilor
de constructii pentru imobilul nou
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Capitolul 3.3.2. Categorii de cheltuieli eligibile Tn cadrul acestui apel de proiecte:

Observatie: Consideram necesara clarificarea neconcordantei dintre prevederile
Ghidului (pag.44) la Cap.1, pct. ,1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor” si
,,CAP. 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii” in
ceea ce priveste eligibilitatea utilitatilor necesare functionarii obiectivului de investitie

Din textul de la Cap.1, pct. ,1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor”
rezulta ca nu sunt eligibile cheltuielile cu ,,introducere sau modernizare a utilitatilor
aflate Tn corpul drumului” iar din textul de la,,CAP. 2 Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului de investitii” rezulta ca sunt eligibile ,,cheltuieli

Asigurarea utilitatilor este o activitate eligibila pentru obiectivele
de investitie de tipul depourilor/autobazelor, statiilor de
transport public, parcarilor park&ride, iar relocarea utilitatilor din
amplasament este eligibila pentru realizarea tuturor obiectivelor
de investitie (ex. benzi dedicate TPU, piste biciclete).




aferente asigurarii cu utilitatile necesare functionarii obiectivului de investitie precum:
alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu gaze naturale, agent termic, energie
electrica, telecomunicatii, drum de acces, care se executa pe amplasamentul
obiectivului de investitie”
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Capitolul 3.2. Eligibilitatea proiectului

3.2.1 Activitatile propuse se incadreaza in actiunile specifice sprijinite in cadrul
Prioritatii 4, OS b (viii):

A. Investitii destinate transportului public urban de calatori

9. Construirea/modernizarea/reabilitarea/

extinderea de benzi dedicate, folosite exclusiv pentru mijloacele de transport public de
calatori

Observatie: Consideram cerinta (de la pag. 31) ,,Benzile exclusive se pot amplasa fie pe
infrastructura rutiera existenta (de exemplu, prin convertirea benzilor folosite pentru
parcarea automobilelor) fie, acolo unde este fezabil, prin construirea unei benzi noi,
prin largirea profilului transversal al strazii existente” ca fiind una restrictiva in ceea ce
priveste stabilirea, de catre Beneficiar, a traseelor de mobilitate urbana prin
conditionarea amplasarii benzilor dedicate doar pe infrastructura existenta sau prin
construirea unei benzi noi, doar prin largirea profilului transversal al strazii existente.
Propunem modificarile necesare, astfel incat sa fie permisa amplasarea benzilor
dedicate si pe un traseu nou de drum, cu conditia ca noul culoar de mobilitatea sa faca
legatura intre alte doua artere principale pe care exista deja benzi dedicate, iar noul
traseu sd acopere o zona a UAT-ului unde, in prezent, nu exista traseu pentru
transportul public. Propunerea traseului sa se faca la recomandarea Departamentului
Urbanism din cadrul UAT si in concordanta cu PUG / PUZ, PMUD si SIDU.
Investitia realizata pe un traseu nou are multe avantaje, printre care:
a) se asigura o continuitate a culoarelor de mobilitate urbana fara riscul de a intrerupe:
- benzile dedicate autobuzelor

- pistele de biciclete
b) reduce riscul realizarii de piste de biciclete, benzi dedicate si trasee pietonale pe
trasee existente fara introducerea sau modernizare a utilitatilor aflate in corpul
drumului (din cauza constrangerilor bugetare si faptului ca aceste cheltuieli nu sunt
eligibile) iar in perioada post implementare sa apara avarii la retelele de utilitati si din

Pentru mai multa claritate, la capitolul 3.2 Eligibilitatea proiectului,
criteriul 3.2.1 lit. A. Investitii destinate transportului public urban
de calatori, pct9 afost introdus urmatorul paragraf:

Banda exclusivd poate fi construitd/extinsd si in continuarea uneia
deja existente (prelungire/continuare traseu rutier), cheltuielile
legate de partea de carosabil destinat circulatiei auto individuale
urmdnd a fi incadrate in categoria de cheltuieli neeligibile.




cauza lucrarilor necesare, in astfel de situatii, beneficiarul sa piarda garantia de buna
executie pentru lucrarile de construire/modernizare a benzilor dedicate sau pistelor de
biciclete.

c) beneficiarul nu trebuie sa renunte la suprafete insemnate de spatii verzi prin largirea
profilului transversal al strazii existente, in conditiile in care spatiile verzi sunt deficitare
la nivel de UAT-uri, conf. INS.

d) crearea unui nou culoar de mobilitate contribuie la:

- reducerea timpului de deplasare a mijloacelor de transport public prin crearea unui
nou culoar verde de mobilitate urbana pe un traseu mai scurt si in conditii tehnice
superioare celor care pot fi executate pe trasee existente.

- incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun/ transportului nemotorizat de
catre persoanele care au domiciliul/locul de munca pe noul traseu

- asigurarea de spatii pietonale sigure, cu respectarea prevederilor legale in ceea ce
priveste siguranta pietonilor
- da posibilitatea UAT-ului sa reconfigureze traseele de mobilitate urbana in
conformitate cu PMUD si SIDU dar si la eficientizarea serviciilor de transport public

Capitolul 3.3.2. Categorii de cheltuieli eligibile in cadrul acestui apel de proiecte: CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza, 4.1. Constructii si instalatii

Observatie: Consideram ca cerinta privind eligibilitatea cheltuielilor pentru :
,,Construirea/modernizarea/ reabilitarea/extinderea de benzi dedicate, amplasate pe
poduri, pasaje, destinate transportului public urban de cdldtori ”(pag. 46) este una
restrictiva.

Propunem modificarea textului astfel: ,, Construirea/modernizarea/
reabilitarea/extinderea de poduri, pasaje, destinate si transportului public urban de
calatori”, cu conditia incadrarii in procentul de 20% prevazut la cap. ,,1. DATE
GENERALE"

pct.,, 1.2. Context ape
s Investitiile in modernizarea drumurilor locale, bazate pe PMUD vor fi realizate doar pe
traseele care cuprind transport public (acolo unde transportul public se desfdsoard pe
strdzi cu o singurd bandd pe sens) siin limita a 20% din valoarea totald eligibild a
proiectului integrat, 80% fiind obligatoriu dedicat pistelor de biciclete, traseelor
pietonale, autobuzelor electrice, modernizdrii depoului/autobazei, construirii de
park&ride etc.”

III

Referitor la propunerea de a fi reformulata activitatea eligibila de
constructie a podurilor/pasajelor rutiere astfel incat sa nu fie
exclusiv pentru transportul public, precizam ca nu se pot construi
poduri si pasaje destinate traficului rutier in cadrul obiectivului
specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii
de dioxid de carbon, deoarece:

- pentru Prioritatea 4, Tn cadrul PR Centru s-a identificat
necesitatea conectdrii si extinderii transportului public urban si
peri-urban in corelare cu noile zone de dezvoltare urbana si cu
efectele de expansiune teritorialda a localitatilor, realizarea
nodurilor intermodale pentru eficientizarea transportului public
de persoane care sa asigure conexiunea transportului
metropolitan cu cel urban si transferul facil intre diverse moduri
de transport descurajand transportul individual in zonele urbane
dense, dar si investitiile in infrastructuri durabile de transport, care
sa creasca calitatea si fiabilitatea retelelor rutiere de la nivelul




Constructia pasajelor rutiere, de regula, este necesara la intersectii in care sistemul de
semaforizare este considerat insuficient pentru reducerea timpului de deplasare.
Consideram ca la constructia unui pasaj subteran/suprateran pentru reducerea timpului
de asteptare a mijloacelor de transport in comun nu este necesara construirea de benzi
dedicate si este suficienta o banda pe sens, la fel ca si,, acolo unde transportul public se
desfasoara pe strazi cu o singura banda pe sens” pe urmatoarele considerente:

a) o singura banda pe sens poate fi considerata ca fiind echivalentul unei benzi dedicate
daca la intrarea si iesirea din pasaj este asigurata prioritatea de trecere a mijloacelor de
transport in comun (prin semnalizare rutiera adecvata), in detrimentul mijloacelor de
transport private, adica reducerea timpului de deplasare a mijloacelor de transport in
comun nu este afectata de existenta unei singure benzi pe sens in cadrul pasajelor
subterane/supraterane.

b) este respectat principiul eficientei utilizarii fondurilor pentru realizarea
obiectivelor/indicatorilor propusi prin proiect.

c) sunt respectate prevederile Programului Operational Centru si a legislatiei
europene/nationale in vigoare.

zonelor urbane functionale din regiune. In acest sens, prin
masurile/ activitatile propuse se va urmari imbunétatirea
eficientei, timpilor de parcurs, accesibilitatii, transferului catre
transportul public de calatori si modurile nemotorizate de
transport, atat la nivelul municipiilor resedintad de judet, cat si la
nivelul celorlalte municipii si orase si vor fi obligatoriu bazate pe
PMUD.

Propunerea nu poate fi acceptata deoarece ar conduce la
imbunatatirea conditiilor traficului rutier pentru transportul
individual, ceea ce contravine Obiectivului de politica 2 O Europa
mai verde care guverneaza interventiile din cadrul acestei
prioritati.




